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Ingenieur-Holzbau

Flughafenerweiterung Wien

<. 27.000 M2 wurden im Zuge des Ausbaus mit Holzkonstruktionen iiberdacht. Bei vier strukturell sehr

verschiedenen Bau-Komplexen wies Holz seine Wettbewerbsfahigkeit gegeniiber Stahl eindrucksvoll nach.

Bild 1 Imposant: Das Dach der
Flughafen-Tankstelle kragt
nach vorne 15 m und seitlich
jeweils 7 m aus. Die zwei
LStiitzchen" im Hintergrund
wverlieren” sich beinahe unter
der Fldche.

Bauherr
Flughafen AG, Vienna International Airport,
A-1300 Wien

Beteiligte ACC, HCW:

Architektur

Treusch architectur, A-1070 Wien
Tragwerksplanung

Fritsch, Chiari & Parner ZT GMbH, A-1140 Wien
Generalunternehmer

Gerstl GmbH & Co. KG, A-1080 Wien
Ingenieur-Holzbau

Auftragnehmer, Ausfiihrung Dachelemente
Josef Glockel GmbH, A-3200 Ober-Grafendorf
Nachunternehmer, Engineering,

Ausfiihrung Bindertragwerke

WIEHAG GmbH, A-g950 Altheim

Beteiligte Hangar:

Architektur

Holzbauer und Partner ZT GmbH, A-1050 Wien
Tragwerksplanung

VASKO+PARTNER Ingenieure ZT GmbH,

A-1190 Wien

Generalunternehmer

PORR AG, A-1103 Wien

Ingenieur-Holzbau

WIEHAG GmbH, A-4950 Altheim

Bild 2 Der VIP-Hangar beim
Bilder, Zeichnungen Hebauf: Stiitzweite 75 m,
WIEHAG GmbH, A-5950 Altheim Lange 60 m, Hohe 20 m

2 bauen mit holz 3/2006



Bauaufgaben fiir den Holzbau!?

VIPs wollen nicht mehr in stromendem
Regen oder gar im Schneesturm die Gangway
huldvoll lichelnd hinab schreiten auf den
quatschnassen roten Teppich. Eine Flugha-
fentankstelle will wenigstens teiliiberdacht sein.
Ein Luftfrachtzentrum (globalisiert: Air Car-
go Center) braucht wegen notwendiger Flur-
férderung wenig Stiitzen, wegen der Menge
Fliche und, damit man nicht im Dunkeln
tappt, Licht. Selbst eine ,temporire Geriite-
halle“ nimmt Ausmafle von im Grundriss 40
cm x 60 cm und 8,5 m an. Bauaufgaben fiir
den Holzbau? Eigentlich doch!

Gesamtbetrachtung

Uber 27.000 m? wurden im Zuge der Flug-
hafenerweiterung Wien mit im Wesentlichen
hélzernen Konstruktionen tiberdacht. Geplant
und projektiert waren die Hallenbauwerke wie
tiblich mit typischen Konstruktionen aus Stahl-
beton und Stahl, zum Teil mit Flichenbildun-
gen in Holzbauweise. Als die Akquisition der
interessierten Holzbauunternehmen begann,

war die Stahlbaugrobplanung bereits abge-

Air Cargo Center (ACC)

schlossen und die Ausschreibung ,in Stahl“am
Laufen.

Zunichst traf das holzerne Ansinnen auf
grundsitzlich ablehnende Beurteilungen: ,zu
grofl, ,statisch nicht passend fiir den Holz-
bau“ u. 4. Gute Kontakte der ,hélzernen Inte-
ressenten-Gemeinschaft, Gléckel und WIE-
HAG, zum Bauherren lieflen es dennoch zu
einer Projekt-Prisentation kommen. Die tiber-
raschenderweise positive Resonanz beziiglich
der grundsitzlichen Akzeptanz-Fihigkeit von
Holz ermutigte die Interessenten, das Wagnis
anzugehen, ein Alternativ-Angebot zu unter-
breiten. Der Bauherr erklirte, bei funktionaler
Gleichwertigkeit und zugleich Preisvorteil
Holzbau zuzulassen.

Angesichts der zu erbringenden Vorleistun-
gen von der Erarbeitung von Konzepten tiber
die Vorbemessung bis zur Mengen- und Preis-
ermittlung war das Wagnis schon beziiglich der
Offerte sehr hoch. Dem entgegen stand die
ebenso sehr gute Zuversicht der Interessenten-
gemeinschaft, welche, ermutigt durch Erfolge
in jiingster Vergangenheit, fest iberzeugt davon

war, den Stahlbau tiber den Preis schlagen zu

Ingenieur-Holzbau

kénnen. Unter ,Ziehen aller Register, die der
moderne Holzbau bieten kann, gelang es, die
Auftrige fiir vier Grofhallen nicht zu ,ergat-

tern®, sondern zu ,erackern®.

Kurzbeschreibungen

Dem geneigten Leser diirfte klar sein, dass
ausfihrliche Beschreibungen aller Bestandtei-
le der Gesamtleistungen mehr als ein ganzes
,bauen mit holz“ fiillen wiirde. Daher werden
die Hallenkonzepte in Kiirze vorgestellt und
zugehorige, wesentliche Ausprigungen
lediglich genannt. Vorab sei erwithnt, dass G15-
ckel seit mehr als einem Jahrzehnt ein ausge-
wiesener Spezialist auf dem Gebiet von hél-
zernen Grofiflichenelementen mit besonderen
Anforderungsprofilen ist. WIEHAG hat sei-
nen Kompetenz-Schwerpunkt beim Enginee-
ring und bei der Ausfiihrung von Grofitrage-
strukturen vielfach unter Beweis gestellt. Hier
kam es wesentlich darauf an, ,in der Linie“
(Binder, Stibe) und ,in der Fliche“ giinstiger
zu sein. Auflerdem war eine duflerst enge Ter-

minierung einzuhalten.

Das Air Cargo Center (ACC) ist eine Halle mit rund 15.000 m? Dachfliche auf einem Stiitzenraster von 21 m x 17 m und weit auskragenden

Vordichern. Zur Belichtung sind Sheds angeordnet, die jedoch - anders als tiblich - quer zu den Haupttriigern und zwischen diesen liegen. Somit

liegen die Haupttriger sidgezahnférmig halb drinnen und halb drauflen.

Bild 3 Ubersicht der
Konstruktion des ACC,
die Sheds liegen quer zu
den Haupttragern
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Ingenieur-Holzbau

Besonderheiten insgesamt: Handling Center West (HCW) -

- Stahlbau-Randbedingungen (,gedrlickte” Tragwerkshohen; unglinstiges ohne Tankstelleniiberdachung
Verhaltnis h/l) Zwei Hallentrakte mit unterschiedlichen

- Brandwénde an den Ubergangen zum Holztragwerk Stiitzweiten, 28 m und 35 m, mit ,normalen®
- Brandschutzanforderungen: R30, stellenweise R60 oder R90 Shed-Déchern.

- Verstarkungen:
- Haupttrager: - Druckzone: seitlich beidseitig aufgeklebte
LFlanschholzer”

- Auflager: Querdruckverstarkung mit
Vollgewindeschrauben

- Sekundar-Fachwerke: - Anschluss Stahl-Zug-Diagonalen an Gurte mit
Vollgewinde-Schragschrauben

- An vielerlei Stellen: - Querzug-/Schubverstarkungen mit
Vollgewindeschrauben

- Verstarkung von Stabdubelanschllissen mit
Vollgewindeschrauben

Bild 4 Das ACC-Dach aus der
Vogelperspektive

Bild 5 Tragstruktur des ACC im Uiberblick Bild 6 Extrem hoher Vor-
unten: Das Dachelement mit fischbauchartig fertigungsgrad der Dach-
optimierten Randtragern wird in Kiirze ge- elemente, da wollen viele
neigt die Flache zwischen Ober- und Unter- Details wohl iiberlegt sein.

gurt der Fachwerke schlieRen.

eingespannte Stahlbetonstitzen, Stiitzenraster 28 m bzw.
35mx 9,90 m
BS-Holz-Fachwerktrager mit eingeschlitzten Blechen und

Stabdubeln als Pfosten Diagonalen-Fachwerk (holzerne
Diagonalen wegen Wind von unten u. Brandschutz):

- Stutzweite: 28 mund 35 m

- Einflussbreite e = 9,90 m (Binderabstand)

- (unglinstige) Tragerhohe: 2,45 m : 0
Shed-Dachelemente mit BS-Holz-Randtragern (Tertiar), | N— e ~— - —— :-2-:.»
dazwischen Holztafeln (Quartar); Scheibeﬁwiﬂ((-l:ng in )Dachebene i‘““"‘ ra

- Stiitzweite: 7,5 m, Einfeld ‘mm'_z!!z"‘
- Elementbreite: 4,1 m = Abstand der Randtrager — » =

(Tertiar)= Stuitzweite der Holztafeln (Quartar)

Dachelemente mit Trapezblechdeckung vorgefertigt, Untersicht
Glattkantsparschalung mit Akustik-(absorber-)wirkung

und hochwertig vermittelt auch eine Logis-

Besonderheiten insgesamt: Bild 7 Kompliment an die Architekten: so licht

- Brandschutz R60, stellenweise R90 tik-Halle einen befliigelnden Eindruck. Hohe
Stabdiibelverbindungen z. T. mit Vollgewindeschrauben vers Brandschutzanforderungen sieht man dem
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Ingenieur-Holzbau

Tankstelleniiberdachung des armenden liegen jeweils rechtwinklig dazu
Handling Center West (HCW) Randtriger, die die Lastabtragung ,verteilen®
Das Dachtragwerk ist ein Trigerrost: und ,vergleichmifigen®. Zuletzt ist die Pfet-

Uber den Stiitzenképfen spannen  tenlage biegesteif durchlaufend und an die

kreuzweise ,Sammeltriger”, die dreiseitigweit ~ Hauptkragtriiger angeschlossen.
auskragen (15 m und 2 x 7 m). An den Krag-

Neben-

tragwerk:

Sl Holatafeln mit Folien-Eindeckung | il § bas Tankstellendach in der Ubersicht
: 5 die Auskragung nach vorne betrdgt 15 m,

Temporadre Gerdtehalle

Die ,normale Tragstruktur (Bild §) mit zweiachsig eingespannten Stahlbetonstiitzen, BS-Holz-Satteldachbindern, Dachverbinden und
Pfetten umbhiillt 40 x 60 x 8,5 m3.

Haupt-
trager:
Neben-
tragwerk:
o e
Dachverbande: Bild 9 Holzbau-Hallen-Standard-Ausprégung
Dachfliche: bei der tempordren, zum HCW gehdrenden,

Gerdtehalle, aber: ,leicht demontierbar, weil

———- =
5 «tempordr”. Die aus den Betorungen resul-
Besonderheiten: tierende Nebentragwerk-Stiitzweite von 10 m
ist ,in Holz" unproblematisch.

VIP Hangar
Dreiseitig geschlossene Grofthalle 60 m x 75 m im Grundriss, lichte Hohe 14 m, Gesamthéhe 20 m mit 75 m breiten und 14 m hohen Toren

zum Parken von VIP-Jets (Flugzeuge sind breiter als lang, deswegen ist 75 m die Stiitzweite, die lichte Hohe ergibt sich aus der Hohe des
Seitenleitwerks).
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Bild 10 Der VIP-Hangar, alle Komponenten
schlagkrdftigen Hallenbaus im Uberblick
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Stiitzungen:

Wand-
verbande:

Haupt-
trager:

Dachflache:

LR T T i T Y |

Bild 11 Blick auf einen Untergurtknoten des 75 m-
Fachwerkbinders: Lehrstiick fiir modernen Holz-
bau. Die Gurte liegen flach, das spart Hohe, was
an den Fassaden viele Quadratmeter ausmacht.
nSchragschrauben”, Vollgewinde, erledigen den
Anschluss an die Gurte, die Zugdiagonalen sind,
weil wirtschaftlicher, wo brandschutztechnisch
unproblematisch, aus Stahl.

Bild 12 Das will gekonnt Bild 13 GurtstoRB: Extrem steife Ver- Bild 14 Knoten der Wand-
sein: Stellen der ersten bindung: Mit Vollgewinde-Schrag- verbande: Die Baustellen-
Stiitzenreihe, 20 m verschraubung ist das Stahlteil verbindung mit Stahl-Stahl-
Stiitzenhohe, oben muss »auf Zug" an das BS-Holz , ge- Bolzen-Anschluss erleichtert
es nachher passen. hdngt"; Baustellenverbindung: die Montage ungemein.

Stahl-Stahl-Bolzen-Verbindung

N 4 . et | |
mw . ‘]l!i

Bild 15 Blick in die Binderebene,
ziemlich wenig Holz bei 75 m Stiitz-
weite und (noch?) ungewohnt die
nflach” liegenden Bindergurte
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Aspekte
Die immerhin fiinf konzeptionell verschiedenen Bauwerke bzw. Bauab-
schnitte mit entsprechend unterschiedlichen Anforderungsprofilen wur-
den dem Stahlbau abgewonnen.
Insgesamt zeigen sich folgende Primissen:
* Fir Zugstibe ist Stahl am wirtschaftlichsten, wenn dem Brandschutz-
griinde nicht entgegenstehen.
* Bis Stiitzweiten von mehr als 40 m sind Fachwerke giinstiger.
* Holz kann bei aufgeldsten Tragwerken, hier bedingt durch die Sheddi-
cher, glinstiger sein als Stahl.
Die Projekte weisen nicht nur die Wettbewerbsfihigkeit des Holz-
baus, sondern auch seine dabei erreichbare Architektur-Qualitit nach.
KF



